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1945’ten Gunumuze

 |l. DUnya Savasi'ndan sonraki birkac yil igcerisinde
B-29 ve Lancaster tipi genis govdeli ucaklarin
ticari ucaklara donusturulerek kullaniimasiyla
Insan ve esya tasimaciligina yonelik calismalar
baslamistir.

« Kullanilan jet ugaklari hem askeri hem de sivil
havaciligin vazgecilmez parcalari olmustur. 1952
yilinda jet motorunun yolcu ugaklarinda
kullaniimasiyla ucaklarin tagsima kapasiteleri ve
hizlari buyuk olcude artmis olup bir jet ucag!
atlantik’i ilk defa gecmis ve Avustralya'ya
durmadan yapilan ilk ugusu gerceklestirmistir.



 Metal Yorgunlugu sorunu ve Havilland Comet
kazalari.

* 1954 yilinda lretilen Boeing 707 ugagi, ticari
havaciligin glintimdizdeki yaygin ve gelismis
konumuna gelmesinde bir 6ncii olmustur.

e 1969 yilinda Boeing firmasi, glintimtizde halen
insa edilmis en blylik ucaklardan biri olan ve
her yil milyonlarca yolcu tasiyan Boeing 747
tasarimiyla dikkatleri Gizerine cekmistir .
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» 1976 yilina gelindiginde Ingiliz ve Fransizlarin ortak
yapimi olan Concorde ucgaklari sahneye ¢ikmis olup
27 yil boyunca New York - Londra ve New York - Paris
arasinda yolcu tasimiglardir. Atlantik Okyanusu normal
jet ucaklarla sekiz saatte gecilirken Concorde
ucaklariyla bu sure 3.5 saate indirilmistir.




et

Hava tasimaciligini sekillendiren ana
kenler :

Deregulasyon,
Liberallesme,

Krizler (Sosyal, ekonomik, politik).



SERBESTLESME

» Piyasadaki faaliyetleri kisitlayict kurallarin
azaltilmast veya kaldirilmasa,

* Hizmet saglayicilarin degisik alt pazarlara
girisinin/erisiminin arttirilmasi, rekabetci
yapin olusturulmasi ve sektoriin diizenleyici
yapistmin degismesit,

 Rekabet uzerindeki kisitlamalarin kaldirilmasi
ve serbest pazara gecis.



LIBERALLESME

« Yabanci girisimciler icin pazara giris ile ilgili
hiikiimet engellerinin ve diger engellerin
azaltilmasidir.

» Liberallesme daha cok hiikiimet politikalar:

cercevesinde uluslararast alanda hizmetlerin
dolasumim etkileyen kisitlamalarin kaldirilmast veya

azaltilmasidir.
» Serbestlesme ise, ulusal diizenlemeler ile ilgilidir.



HAVAYOLU TASIMACILIGINDA
SERBESTLESME

* Havayolu sektorii tizerindeki siki
diizenlemelerin kaldirilmasidar.

* Havayolu isletmeleri arasindaki rekabet
kati kurallarla diizenlenmis ve stirekli
kontrol alinda tutulmustur.



Krizler

Petrol Krizi,

Asvya Krizi,

9/11 Teror Saldirisi,
Iran-Irak Savas,
Kérfez Savasi

SARS,

2009 Ekonomik krizi
Katar Krizi



HAVAYOLU PAZAR TRAFIGI

e 21. Yizyilda 2001 ‘de Amerika’daki terér saldirilari,
2003 irak savasi ve agir akut solunum yolu yetersizligi
sendromu (SARS) olarak bilinen salgin hastaligin, Asya,
Avrupa ve Kuzey Amerika’da yayilmasi, 2008°de
Amerika’daki yasanan finansal kriz ve sonrasinda
Avrupa’daki finansal kriz gibi nedenlerden dolayi
havayolu yolcu talebinde 6nemli derecede diistis
yasanmistir. Genel olarak asagidaki tabloya
baktigimizdal1985’ten bu yana yolcu trafigindeki
blyume oranlari periyodik olarak verilmistir. Tabloyu
inceledigimizde yolcu talebinde 1995-2014 yillari
arasinda %4.9 bir biyume yasanmistir,



YIL BUYUME
1985-1994 %5.4
1995-2004 %4.7
2005-2014 %5.2
1995-2014 %4.9




HAVAYOLU YOLCU PAZARIYLA ILGILI
TAHMINLER

Yolcu tahminlerine bakilirken su olcutlere bakilmaktadir:

Arz edilen Koltuk Kilometre (Available Seat Kilometer);
mevcut yolcu kapasitesini olcer. Arz edilen koltuk sayisi ve
uculan kilometre carpilarak bulunur.

RPK, gercek yolcu trafigini dlcer. Ucretli yolcu sayisi ve
uculan kilometre carpilarak bulunur.

Ucretli Yolcu Kilometre (Revenue Passenger Kilometer
(RPK)); gercek yolcu trafigini 6lcer. Ucretli yolcu sayisi ve
uculan kilometre carpilarak bulunur. Yolcu Doluluk Orani
(Passenger Load Factor); kullanilan koltuk kapasitesini ifade
eder. Ucretli Yolcu Kilometre (RPK) / Arz edilen Koltuk
Kilometre (ASK) bolinerek yolcu doluluk orani elde edilir.



Bircok kurum ve kuruluslar, ucak treticileri gelecekte havaciligin
nasil buyuyecegi ile ilgili tahminde bulunurlar. IATA 2015 kuresel
yolcu trafigi verilerine gore 2014 yil ile kiyaslandiginda 2015 yilinda
talep %6.5 artmistir. Yolcu talebi degerlendirilirken Gcretli yolcu
kilometresi (RPK) dikkate alindigini séylemistik. Ucretli yolcu
kilometresi (RPK) dikkate alindiginda bolgelere gore toplam yolcu
talepleri pazar paylari su sekildedir:

Asya-Pasifik : % 33.3,
Avrupa : % 23.1,
Kuzey Amerika : % 24.8,
Orta Dogu : % 10.4,
Latin Amerika : % 5.9,

Afrika % 2.4.



Afrika Latin Ortadogu Avrupa Kuzey
Amerika Amerika
Asya 9.2 9.1 6.3 5.5 4.9
Pasifik
Kuzey 7.4 4.7 6.9 4.6 -
Amerika
Avrupa 54 4.3 5.5 - -
Ortadogu | 6.1 - - - -
Latin 5.5 - - - -
Amerika
Uluslararasi Hava Trafigindeki Bliyime (2009-2028)
Bolgeler Gayrisafi Yurtici Hasilat (GDP)
Bliyumesi

Asya Pasifik 4.4

Kuzey Amerika 2.4

Avrupa 1.9

Ortadogu 3.8

Latin Amerika 3.8

Rusya ve Merkez Asya 3.7

Afrika 4.9

Dulnya 3.1

Boeing Hava Trafik Tahminleri icin Varsayilan GDP Biiyiimesi
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Azya Pasifik 5.6%

Cin T.1%
Aurupa 3.9%
Kuzey Armerika 2.2%,
Asya Pasifik - Avrupa 4.3%
Avrupa - Orta Dofu 6.3%
Avrupa - Kuzey Amerika 245,
Latin Amarika LY.
Orta Dofu - Asys Pasifik 6.6°%

W 2014 trafigi
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Bolgelere Gore Duinya Hava Yolcu Trafigi Tahmini



HAVA KARGO TAHMINLERI

HAVA KARGO TAHMINLERI

Onimuzdeki gelecek 20 yilda hava kargonun her yil yaklasik olarak %4.5-
%5 oraninda biylimeye devam edecegi beklenmektedir.

Son on yilda kuresel ticaret gelistikce uluslararasi hava kargo ulagimi biyuk
bir gelisme gostermistir. Ontimuzdeki gelecek 20 yilda hava kargonun her
yil yaklasik olarak %4.5- %5 oraninda bliyimeye devam edecegi
beklenmektedir. Hava kargonun tanimi kisaca, tretilen nitelikli liriinlerin,
havayolu vasitasiyla ulusal ya da uluslararasi mesafelerde tasinmasidir. Bu
tanimin igerigini inceledigimizde hava kargoda tasinan iirtinlerin iki temel
ozelligi karsimiza ¢citkmaktadir. Bu ozelliklerden biri, 6ncelikle yapisindaki
maliyet unsurlarinin diger tasima modlari arasinda daha agir olmasi
nedeniyle degerli liriinlerin tasinmasi (ylikte hafif pahada agir, ya da 6zel
nitelikli Grtinler), ikincisi ise zamana duyarli iiriinlerin (bozulabilir kargo,
hastalar icin tasinan organlar gibi) tasinmasidir.

Hava kargo trafigi, diger tasima modlarina karsi olan rekabet; doluluk
oranlari ve kargo gelirleri gibi konular hava kargoda tahminleme
konusunda temel unsurlardir.



Hava Kargo Trafiginin Mevcut Durumu
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2013 Yil Ana Pazarlardaki Hava Kargonun Gelisimi

Bolgeler Yuizdelik
Dlnya 0,9
Asya- Kuzey Amerika -2,2
Avrupa- Asya 1,4
Asya ici -0,2
Avrupa-Kuzey Amerika -1,2
Kuzey Amerika ici 1,1
Cin (Yerel) 6,5
Latin Amerika- Avrupa 3,7
Latin Amerika-Kuzey Amerika 0,6
Afrika-Avrupa -3,9
GUney Asya-Avrupa 2,5
Orta Dogu-Avrupa 13,6
Avrupa Ici 1,5




Yildan Yila Yiizdelik Hava Trafigi Degisim Verileri (2014'ten

2015'e)
Ucus Ton
Pazarlar KM Sunulan Ugus Ton Km Ugus Doluluk Orani
(o) (o)
Uluslararasi 2,50% 6,40% 47,60%
: 0,10% 4,60% 29,60%
I¢c hatlar
2,20% 6,10% 44,10%

Toplam Pazar




Uzun Donemli Hava Kargo Trafigi
Tahminleri
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Diinya Hava Kargo Trafigi Gelisimi 2015-2034
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TURKIYE’'DE HAVAYOLU YOLCU
TASIMACILIG

* Sivil havacilik alaninda yapilan dizenlemeler ile
sektorin onu aciimis ve havacilik sektoru hizla
buyumustur. Tark Sivil Havaciligimiz, uluslararasi
tahmin kuruluslarinin beklentilerinin Gzerinde bir
gelisme gostermistir. Uluslararasi kuruluslar ve buyuk
ucak imalatcilarinin orta ve uzun donem tahmin
calismalari, mevcut baytimenin 2030’ yillara kadar
surecegi yonundedir. Gelisen ucak teknolojileri ile
ulasimin daha hizli, daha gtivenli ve daha konforlu
olmasinin yani sira yolcu bilet Ucretlerinde gerceklesen
lyilestirmeler, hava yolu ulasiminin diger ulasim
modlari icindeki payini artirmistir.



* Son vyillarda sivil havacilik alaninda kazanilan
basarilarin yaninda 2016 yili icinde Turkiye'nin
glineydogusunda olusan istikrarsiz jeopolitik
ortam, teror olaylari ve bununla birlikte artan
glvenlik kaygisi nedeniyle 6zellikle Turkiye'de ve
Avrupa’da havayolu yolcu trafigi olumsuz yonde
etkilenmistir. Toplam yolcu sayisi, bir 6nceki yila
gore %4 azalarak 174 milyon, ucak trafigi %1
artarak 1.829.028 ve toplam yuk miktari %4
azalarak 2.942.784 ton olarak gerceklesmistir.
2003 yilindan bugtine uygulanan politikalar
sonucunda, havayolu sirketlerimizin ucak sayisi
%233, koltuk kapasitesi %264, kargo kapasitesi
%502 artmis, yurt icinde ve yurt disinda uculan
nokta sayisi 341’e ulasmistir.




e 2015 vyili sonunda tlkemizde faaliyet gosteren sivil
havacilik is- letmeleri binyesinde, 489 adet ucak,
219 adet hava taksi, 241 adet balon, 336 adet
genel havacilik isletmelerinde kullanilan ve 62
adet zirai ilaclama isletmelerinde kullanilan
toplam 1.347 hava araci bulunuyorken, 2016 yili
sonunda 540 adet ucak, 231 adet hava taksi, 237
adet balon, 347 adet genel havacilik is-
letmelerinde kullanilan ve 62 adet zirai ilaclama
isletmelerinde kullanilan toplam 1.417 hava araci
bulunmaktadir.




